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DOMSLUT
Hogsta domstolen faststéller hovrattens domslut.

EP ska fa ersattning av allmanna medel for forsvaret av SJ i Hogsta domstolen
med 7 380 kr. Av beloppet avser 5 904 kr arbete och 1 476 kr mervérdesskatt.

Staten ska svara for kostnaden.

YRKANDEN | HOGSTA DOMSTOLEN

SJ har yrkat att Hogsta domstolen ska frikanna henne fran atalet.
Riksaklagaren har motsatt sig att hovrattens dom dndras.
DOMSKAL

Fragan i Hogsta domstolen

1. Den huvudsakliga fragan ar vilken behorighet som kravs for att kora en
personbil som byggts om till och godkénts som A-traktor, nar den andrats sa

att den inte langre uppfyller alla krav for en A-traktor.
Bakgrund

2. SJ blev stoppad av polisen vid en flygande inspektion nar hon korde ett
fordon som var godként som A-traktor. Hon var vid detta tillfalle 16 ar och
hade kdérkort med AM-behdrighet, vilket gav henne behdrighet att kora bl.a.
A-traktor. Fordonet underkandes vid inspektionen med hénvisning till att
fordonet inte 6verensstdmde med registrerad uppgift, bl.a. eftersom den skiva

(bakre vagg) som fanns for att spérra bagageutrymmet inte var fast monterad.

3. Hon atalades och aklagaren yrkade att hon skulle fallas till ansvar for
olovlig kérning. Aklagaren gjorde gallande att A-traktorn var férandrad till en
personbil pa grund av den bristfalliga sparren av bagageutrymmet, att SJ inte

hade ratt att kdra en personbil och att hon hade begatt garningen med uppsat.
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4. SJ fornekade att hon hade gjort sig skyldig till brott. Hon beréttade att
hon sjélv hade skruvat loss skivan for att kunna lasta in och kdra hogtalare
som inte fick plats i passagerarsatet bredvid henne och att hon inte visste att

skivan inte fick skruvas loss.

5. Tingsratten konstaterade att fordonets lastutrymme inte var varaktigt
forslutet eftersom den bakre skivan satt 10st och enkelt kunde fallas undan.
Enligt tingsratten uppfyllde fordonet darfor inte langre ett av de villkor som
galler for A-traktorer, namligen att ett fordon ska vara ombyggt pa sa satt att
det &r uppenbart att det inte langre &r avsett for person- eller godsbefordran.
Fordonet hade darmed atergatt till att anses som det ursprungliga fordon det
varit innan det byggts om till en A-traktor, dvs. en personbil. Eftersom SJ inte
hade korkortsbehdrighet for personbil och da hon bedomdes ha likgiltighets-
uppsat till att hon inte hade behdrighet att kéra bilen i det forandrade skicket
domde tingsratten henne for olovlig korning. Paféljden bestamdes till

30 dagsboter om 50 kr.

6. Hovrétten har faststallt tingsréattens dom.
Olovlig kérning och brott mot foreskrifter

7. Den som uppsatligen for ett korkortspliktigt fordon utan att vara
berattigad till det doms enligt 3 § forsta stycket forsta meningen trafikbrottslagen
(1951:649) for olovlig korning till boter.

8. Enligt fordonsférordningen (2009:211) doms en &gare av ett fordon till
penningbdter om han eller hon uppsatligen eller av oaktsamhet har underlatit
att gora vad som skéligen har kunnat kravas av honom eller henne for att
hindra att fordonet anvands i strid mot foreskrifter som meddelats med stod av
forordningen. Sadana foreskrifter kan bl. a. avse fordons beskaffenhet och

utrustning. Ansvarshestammelsen ar aven tillamplig pa foraren, om denne
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har kant till hindret for att anvanda fordonet pa det sétt som har skett. (Se

8 kap. 9 8 forsta stycket 2 och andra stycket samt 8 kap. 16 § forsta stycket 1.)

9. Ansvar enligt fordonsforordningen intrader emellertid inte om straff
kan doémas ut enligt trafikbrottslagen (se 8 kap. 12 § fordonsférordningen).
Om en garning som utgor olovlig kérning éaven innebdr brott mot foreskrifter
som meddelats enligt fordonsforordningen, ska det alltsa domas till ansvar

enbart for olovlig kérning.
Allmant om korkortspliktiga fordon och kérkortsbehdrighet

10. | korkortslagen (1998:488) regleras vilka fordon som &r korkortspliktiga
och vilken korkortsbehdrighet som kréavs for respektive fordon. Lagen
innehaller bland annat bestammelser om behorighet att kéra motorfordon och
traktor (se 1 kap. 1 8 1).

11.  Vilken korkortsbehorighet som krévs beror pa vilken typ av fordon det ar
fraga om. Korkortslagen innehaller inga definitioner av de olika fordonstyperna
utan hanvisar till lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner (se 1 kap. 2 8 forsta
stycket korkortslagen).

12.  Definitionerna anges i 2 § lagen om végtrafikdefinitioner. Dér anges att
bilar &r en typ av motorfordon och att bilar delas in i personbilar, lastbilar och
bussar. En personbil ar en bil forsedd med hogst atta sittplatser utéver

forarplatsen och inrattad huvudsakligen for personbefordran.

13.  Traktor definieras som ett fordon inrattat huvudsakligen for att dra ett
annat fordon eller arbetsredskap. Traktorer delas in i tva kategorier; traktor a,
som &r konstruerad for en hastighet av hdgst 40 kilometer i timmen, och
traktor b, som &r konstruerad for en hastighet som dverstiger 40 kilometer i
timmen. En traktor far vara utrustad for transport av gods och for befordran av

passagerare. (Se 2 § lagen om végtrafikdefinitioner.)
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14.  Enligt korkortslagen kréavs korkortsbehorighet B for att kora en
personbil med totalvikt av hogst 3,5 ton. Den lagsta aldern for att erhalla ett
sadant korkort ar 18 ar. For att kora en traktor a kravs normalt korkort, dock
specificeras inte nagon sarskild typ av behdrighet. Det betyder att det racker
med den korkortsbehorighet som kravs for moped, dvs. AM. Den lagsta aldern
for att erhalla ett sadant kdrkort ar 15 ar. For traktor b kravs samma behérighet

som for personbil. (Se 2 kap. 1, 2 och 5 88 samt 3 kap. 1 § korkortslagen.)
A-traktor

15.  Det finns inte nagon lagstadgad definition av en A-traktor. Med stod
av bemyndiganden i fordonslagen (2002:574) och den tidigare
fordonsforordningen (2002:925) har VVagverket meddelat foreskrifter om
fordons beskaffenhet och utrustning som innehaller bestammelser om
A-traktorer (se VVagverkets foreskrifter om bil ombyggd till traktor samt bil
ombyggd till motorredskap klass 11, VVFS 2003:19).!

16.  Vagverkets foreskrifter definierar en A-traktor som en bil ombyggd till
traktor. Vidare definieras ursprungsfordon som den bil som anvants som
grundfordon for att bygga en A-traktor. Av definitionen av bil féljer att
ursprungsfordonet kan vara en personbil, lastbil eller buss. (Se 4 kap. 1 § och

1 kap. 2 8 foreskrifterna samt 2 8 lagen om végtrafikdefinitioner.)

17.  A-traktorns ursprungsfordon ska vara en serietillverkad téckt bil och
den ska ha ursprungsfordonets identifieringsmarkning (se 4 kap. 2 och 3 8§

foreskrifterna).

! Bemyndigandena anges i 5 kap. 8 § forsta stycket fordonslagen och 8 kap. 16 §
forsta stycket 1 fordonsférordningen (2009:211), dar det framgar att foreskriftsratten
numera géller for Transportstyrelsen. Foreskrifter som meddelats av VVagverket ar
dock fortfarande gallande, se p. 4 i 6vergangsbestammelserna till fordonsférordningen.
Jfr &ven SFS 2008:1108.
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18.  Fordonet ska vara ombyggt sa att dess hogsta konstruktiva hastighet
uppgar till hogst 30 kilometer i timmen pa horisontell vag. Ombyggnaden ska
vara sa konstruerad och utford att det endast med stor svarighet gar att 6ka

A-traktorns hdgsta konstruktiva hastighet. (Se 4 kap. 33 § foreskrifterna.)

19. Bestammelsen om hdgsta konstruktiva hastighet innebér att det enligt
korkortslagen racker med korkortsbehorighet AM for att kora en A-traktor,
eftersom en sadan alltsa faller inom den fordonskategori som definieras som
traktor a (se p. 14).

20.  Ursprungsfordonets sedvanliga forarhytt eller ursprungliga karosseri
ska finnas kvar. Fordonet ska vara ombyggt sa att det ar uppenbart att det inte
langre &r avsett for person- eller godsbefordran. Sate for en eller tva
passagerare bredvid forarsatet far dock behallas. (Se 4 kap. 35 och 36 §§

foreskrifterna.)

21.  Vagverkets foreskrifter innehaller darutéver en mangd ytterligare krav
som en A-traktor ska uppfylla. Det géller krav pa branslesystem, elsystem,

avgassystem, hjulsystem och kopplingsanordning m.m. (Se 4 kap. foreskrifterna.)

22.  En bil som byggts om for att bli en A-traktor ska godkannas vid en
registreringsbesiktning. Da kontrolleras att bilen uppfyller de krav pa
beskaffenhet och utrustning som uppstélls for A-traktor i Vagverkets
foreskrifter. (Se 4 kap. 1 och 3 88 fordonsférordningen och Transportstyrelsens
rapport TSG 2021-10478 s. 55.)

Nar atergar en A-traktor till att bedomas som bil?

23.  Av myndighetsforeskrifterna foljer alltsa att en A-traktor ar en
ombyggd bil (jfr ocksa 6 kap. 7 § andra stycket 6 fordonsforordningen).
Ursprungsfordonet ar alltid en personbil, lastbil eller buss. Om en bil som

byggts om till A-traktor helt aterstalls till sitt ursprungsskick ar det uppenbart
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att den pa nytt ar att bedéma som den typ av bil den var fran start med det krav
pa korkortsbehorighet som galler for en sadan. Fragan &r da hur situationen
ska beddmas om en A-traktor &ndras i vissa avseenden utan att fordonet helt

aterstalls i sitt ursprungliga skick som bil.

24.  Det finns inte nagra andra majligheter att fa en ombyggd bil godkand
som traktor vid en registreringsbesiktning an att den uppfyller myndighets-
foreskrifterna for A-traktorer. Det finns alltsa inga mojligheter att fa en
ombyggd bil godkand och registrerad som en traktor om den visserligen
uppfyller vad som galler for traktor a, men inte de sarskilda kriterierna for
A-traktorer. A-traktorn ar darmed en specifik form av traktor som mojliggors
genom foreskrifterna. Att de grundlaggande kraven for att ett fordon ska
bedomas som en A-traktor tillampas strikt ar motiverat fran trafiksakerhets-
synpunkt just eftersom det &r fraga om ombyggda bilar som endast kraver
AM-korkort (jfr ”A-traktorn” NJA 2022 s. 1080 p. 9-11).

25.  Bedomningen av vad som utgdr grundlaggande krav maste darfor i
forsta hand utga fran vad som é&r viktigt fran trafiksakerhetssynpunkt; det ar
framst genom att sadana synpunkter blir tillgodosedda som det kan motiveras
att kraven pa korkortsbehorighet for A-traktorer ar lagre an for bil. Framfor
allt ar det fraga om kravet pa att fordonet ska vara ombyggt sa att dess hogsta
konstruktiva hastighet uppgar till hdgst 30 kilometer per timme pa horisontell
vag och kravet pa att det ska vara ombyggt sa att det ar uppenbart att fordonet

inte langre ar avsett vare sig for person- eller for godsbefordran.

26.  Om en ombyggd personbil brister i nagot av dessa avseenden ar
fordonet ater att kategorisera som den personbil det var fore ombyggnaden
med det krav pa korkortsbehorighet B som da galler. Har foraren endast
korkortsbehorighet AM kan alltsa ansvar for olovlig kdrning enligt

trafikbrottslagen komma i fraga (se p. 7). Att det kravs 6vervaganden nar det
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galler vilka krav i foreskrifterna som &r att se som grundlaggande ar forenligt
med legalitetsprincipen (jfr ”Laserpekaren I11” NJA 2019 s. 577 p. 10).

27.  Om det daremot ar fraga om att fordonet brister i nagot av de ytterligare
krav pa fordonet som anges i foreskrifterna for A-traktorer (se p. 21) blir det i

stallet fraga om ansvar enligt fordonsférordningen (se p. 8).
Beddmningen i detta fall

28.  Av utredningen framgar att SJ stoppades av polis nar hon korde ett
fordon som var godkant som en A-traktor. Hon hade AM-korkort. Av den
inspektion som skedde framgick att den skiva som fanns for att spérra
bagageutrymmet var 16s och enkelt kunde fallas undan. Utredningen visar att
det medforde att ett stort bagageutrymme blev tillgangligt. Det innebér att det
var tydligt att fordonet inte uppfyllde ett av de grundlaggande villkoren for
A-traktorer, dvs. kravet att fordonet ska vara ombyggt sa att det &r uppenbart att
det inte langre ar avsett for godsbefordran. Bristen innebar darfor att fordonet
ater var att bedoéma som en personbil for vilken det kravs korkortsbehérighet B

att kora. SJ var alltsa inte behorig att kdra fordonet.

29.  Fragan ar da om SJ hade sadant uppsat som kravs for att hon ska kunna
démas for olovlig korning (se ” Det afghanska korkortet” NJA 2019 s. 721
p. 10).

30.  Av hennes egna uppgifter framgar att hon sjélv hade skruvat loss den
skiva som sparrade bagageutrymmet. Skélet var att hon ville kéra hem hogtalare

som inte fick plats pa det passagerarsate som fanns bredvid forarplatsen i bilen.

31.  Det ér inte styrkt att hon insag att det hon gjorde medfdrde att hon inte

langre var behorig att kora fordonet. Hon agerade alltsa inte med insiktsuppsat.

32.  Som tingsratten och hovratten funnit maste emellertid SJ som forare av

fordonet ha insett att det fanns en risk for att fordndringen avseende det
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sparrade bagageutrymmet medforde att fordonet inte langre var att bedéma
som en A-traktor och att hon darfor inte langre var behorig att kora det.
Omstéandigheterna kring garningen — att hon utan att géra nagon kontroll av
om det var tillatet, sjalv skruvade loss skivan och gjorde ett stort bagage-
utrymme tillgangligt som hon lastade gods i — visar att hon var likgiltig infor
att atgarden medforde att hon inte langre var behorig att kéra fordonet. Hon
har alltsa haft ett likgiltighetsuppsat till att hon inte langre var behdrig att kora
fordonet.

33.  Det innebar att SJ ska domas for olovlig korning. Paféljden bor

beddmas till det botesstraff som tingsratten och hovréatten bestamt.

| avgorandet har deltagit justitieraden Gudmund Toijer, Stefan Johansson,
Petter Asp (skiljaktig), Cecilia Renfors och Christine Lager (referent)
Foredragande har varit justitiesekreteraren Sandra Lundgren
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SKILJAKTIG MENING

Justitieradet Petter Asp &r skiljaktig och anfor foljande.

Allméant om A-traktorer och kdrkortsbehdrighet

1. A-traktor ar inget begrepp som férekommer i kérkortslagen (1998:488).
Overhuvudtaget géller att A-traktor &r ett begrepp som inte forekommer i vare
sig lag eller forordning. En A-traktor ar fran korkortsbehdrighetssynpunkt att

beddma som en traktor, en traktor a.

2. En traktor a &r enligt 2 8 lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner ett
motordrivet fordon med minst tva hjulaxlar som ar inrattat huvudsakligen for
att dra ett annat fordon eller ett arbetsredskap och som &r konstruerat for en
hastighet av hogst 40 kilometer i timmen. | definitionen av vad som utgoér en
traktor anges ocksa att en traktor far vara utrustad for transport av gods och for
befordran av passagerare. Om en traktor ar konstruerad fér en hastighet som
overstiger 40 kilometer i timmen ar det fraga om en traktor b. (Det kan redan
h&r noteras att en svaghet i regleringen dar att en A-traktor inte alldeles
naturligt kan séagas uppfylla kraven pa en traktor — “fordon ... inrittat
huvudsakligen for att dra ...”. Kravet pa att en A-traktor ska vara utrustad med
kopplingsanordning och vara lamplig som dragfordon, se 4 kap. 42 § i
Vagverkets foreskrifter, VVFS 2003:19, far rimligen ses i det ljuset.)

3. De behorighetskrav som finns betraffande traktorer av typen traktor a
foljer av 2 kap. 2 och 5 88 kdrkortslagen. Regleringen innebdr att forare av en
traktor maste ha ett korkort av nagot slag eller ett traktorkort. Koérkort for

moped klass | (se beteckningen AM i inledningen av 5 8) ar tillrackligt.

4, Det forhallandet att en A-traktor i korkortsbehorighetshanseende ar att se
som en traktor a ligger helt i linje med hur begreppet A-traktor definieras i

Végverkets foreskrifter, ndmligen som en bil ombyggd till traktor (se 4 kap. 1 §;
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jfr dven 6 kap. 7 § fordonsforordningen, 2009:211, dar en motsvarande
skrivning finns). Med traktor maste i saval fordonsférordningen som
foreskrifterna forstas detsamma som i annan trafiklagstiftning (se p. 2; vad
galler fordonsforordningen framgar detta uttryckligen av 1 kap. 4 § och

Vagverkets foreskrifter bygger i sin tur pa forordningen).

5. Fran behorighetssynpunkt ar det mot denna bakgrund viktigt bade
under vilka forutsattningar en personbil 6vergar till att vara en traktor (en
A-traktor) och under vilka forutsattningar den ater kan anses bli ett fordon som

kraver B-korkort.
Hur blir en personbil en A-traktor?

6. Av Vagverkets foreskrifter foljer att en A-traktor ar en bil ombyggd till
traktor (se 4 kap. 1 8).

7. For att fa en ombyggd bil godkand som traktor vid en registrerings-
besiktning fordras att den uppfyller VVagverkets foreskrifter for A-traktorer.
Foreskrifterna, som ger uttryck for de krav som stélls pa en A-traktor,
innehaller da de normer som tillampas vid bedémningen av om fordonet ska
godkannas som traktor. I den man kraven i foreskrifterna inte uppfylls
kommer fordonet inte att godkannas som traktor, utan det kommer fortsatt att
vara en personbil. (Jfr t.ex. Transportstyrelsens beslut TSV 2016-1022 dar
fordonet underkandes vid en registreringsbesiktning pa grund av felbelastning
mellan fram- och bakaxel. P4 motsvarande stt bor t.ex. franvaro av

kopplingsanordning utesluta att bilen registreras som traktor.)

8. Det finns alltsa inga majligheter att fa en ombyggd bil godkénd och
registrerad som en traktor om den visserligen uppfyller kriterierna for

traktor a, men inte de mer specifika kriterier som géller fér en A-traktor.
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9. Fragan i detta mal ar emellertid inte vad som kravs for att en personbil
ska bli att beddma som en A-traktor, utan under vilka omstandigheter en
A-traktor, vilken fran behorighetssynpunkt ar en traktor a, ater blir att bedéma

som en personbil.
Hur blir en A-traktor ater en personbil?

10.  Det &r mot bakgrund av regleringen i kérkortslagen och i lagen om
vagtrafikdefinitioner klart att en A-traktor som har forandrats pa ett sadant satt
att den kan koras i hogre hastighet an 40 km i timmen inte l&ngre utgor en

traktor a utan ater ar ett fordon som kréaver B-behorighet.?

11.  Frdgan i detta mal ar emellertid om en A-traktor, som i behorighets-
h&nseende utgor en traktor a och som ar godkand och registrerad som en
traktor, ater kan bli en personbil redan pa den grunden att fordonet har
forandrats pa ett satt som gor att det inte langre uppfyller de krav som stélls i
Vagverkets foreskrifter om A-traktorer (i det har fallet pa grund av att skivan

som forseglar lastrummet inte varit fastskruvad).

12.  Vid den bedémningen maste till att borja med beaktas att 4 kap. i
foreskrifterna innehaller ett mycket stort antal bestammelser som uppstéller
krav pa en A-traktors utformning. Bara i de forsta 50 paragraferna i kapitlet
finns dryga 20-talet bestimmelser som innehaller lokutionen A-traktor

skall...”, dvs. krav som en A-traktor ska uppfylla, och darutover finns

2 Vad traktorn da blir kan — det ar annu en svaghet hos regleringen — diskuteras.
Mest naraliggande ar mojligen att anse att traktorn da ater blir vad den ursprungligen
var, ndmligen en personbil. Det ar emellertid inte helt uteslutet att argumentera for att
fordonet, som i kdrkortsbehorighetshanseende alltsa utgor en traktor a, genom
andringen, dvs. nér den inte langre uppfyller kraven for traktor a, blir en traktor b.
Konsekvensen ar emellertid i har relevanta avseenden densamma, ndmligen att det
fordras B-behdrighet for att fora fordonet. Med hansyn till att A-traktorer inte
alldeles naturligt later sig beskrivas som traktorer, jfr definitionen i lagen om
vagtrafikdefinitioner, synes det forstndmnda synséttet vara naturligast. Jag talar
dérfor 1 texten 1 Ovrigt om hur en ”A-traktor ater blir en personbil”.
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atskilliga ytterligare krav som ar formulerade pa annat satt. Att vid tillampning
av en sadan reglering vélja ut ett par av kraven och lagga dem till grund for

slutsatsen att ett fordon som de facto
1)  &rregistrerat som traktor,

2) fortsatt ar ombyggt till en traktor a i den mening som begreppet
har i korkortslagen (jfr lagen om végtrafikdefinitioner), och som

dartill (och darigenom),

3) uppfyller ocksa foreskrifternas egen definition av A-traktor, bil
ombyggd till traktor” (se 4 kap. 1 § 1 foreskrifterna)

inte langre &r en traktor a kan kort sagt inte anses forenligt med det satt pa vilket
regleringen kommit att utformas. Fraga blir narmast om en frihandsteckning

som helt saknar stod i foreskrifternas utformning.

13.  Till detta ska laggas att VVagverkets foreskrifter enligt 1 kap. 1 8 andra
meningen, i nu relevanta avseenden, ska tilldmpas pa [b]il ombyggd till
traktor”, vilket ocksé ar sjélva definitionen av en A-traktor enligt 4 kap. 1 8 i
foreskrifterna. I den man det inte (langre) ar fraga om en bil som &r ombyggd
till traktor, dvs. i den man det inte ar fraga om en A-traktor, ska foreskrifterna

alltsa inte tillampas.

14.  Redan det forhallandet gor att foreskrifterna inte kan laggas till grund
for slutsatsen att det ifrdgavarande fordonet inte langre ar en A-traktor. | den
man det inte langre ar fraga om en A-traktor ar foreskrifterna 6verhuvudtaget

inte tillampliga.

15.  An mer besvarande &r att atskilliga av de bestammelser i foreskrifterna
som uppstaller krav pa A-traktorer ar utformade pa ett motsvarande satt.
Bestammelserna staller krav pa hur just A-traktorer ska vara utformade,

dvs. som rattsfaktum anges just det forhallandet att det ar fraga om en
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A-traktor. For att foreskrifterna ska kunna tillampas forutsatts alltsa att det ar
fraga om en A-traktor, och en A-traktor kan sedan antingen uppfylla eller inte

uppfylla de krav som stalls.

16.  Ocksa har hamnar den tillampare som soker ga den vdg som antyds i
punkten 11 i en cirkel som man inte kan komma ur: om det inte ar fraga om en
’bil ombyggd till traktor” dr det inte fraga om en A-traktor och om det inte ar
fraga om en A-traktor saknar foreskrifterna om hur A-traktorer ska vara

utformade relevans fér bedomningen.

17.  For att regleringen, med sina krav pa hur just en ”A-traktor” ska vara
utformad, ska hanga samman maste den helt enkelt lasas sa att det kan finnas —
har ska ges blott tva exempel — A-traktorer som kan ga fortare &n 30 km i
timmen (l&s 4 kap. 33 8) liksom A-traktorer som inte har ett forslutet last-
utrymme som gor det uppenbart att fordonet inte ar avsett for person- eller
godshefordran (las 4 kap. 36 8). Denna slutsats ar en nodvandig foljd av hur

bestammelserna har konstruerats.

18.  Som framgar av punkten 12 ovan skulle ett forfaringssatt dar avvikelser
fran VVagverkets foreskrifter tillats fa till foljd att ett fordon — som fortsatt
uppfyller kraven for traktor a — ater blir en personbil ocksa innebéra att
innehallet i VVagverkets foreskrifter tillats forandra innebérden av foreskrifter
som givits i lag. Den definition av traktor a som finns i lag och som galler

inom ramen for korkortslagen skulle patagligt forandras genom foreskrifterna.

19.  Det forhallandet att en A-traktor, dvs. en bil ombyggd till traktor, inte
uppfyller de krav som foljer av Véagverkets foreskrifter kan alltsa av flera skal
inte laggas till grund for bedomningen att det inte langre ar fraga om en
A-traktor.
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Beddmningen i detta fall

20.  SJ har lossat pa skruvarna till den skiva som ska forsluta lastutrymmet,
vilket star i strid med 4 kap. 36 § i Vagverkets foreskrifter. Enbart den

atgarden medfor emellertid inte att hennes fordon upphort att vara en traktor a
i korkortshehdrighetshanseende. SJ ska foljaktligen — redan pa denna grund —

frikannas fran atalet for olovlig kdrning.
Avslutande noteringar om hur regleringen hanger samman m.m.

21.  Det som har sagts i det foregaende betyder att 6vertradelser av Véagverkets
foreskrifter i allt vasentligt far hanteras med tillampning av 8 kap. 9 §
fordonsférordningen. I den man det férekommit sadana forandringar av en
A-traktor att den inte langre utgor en traktor a, dvs. en bil ombyggd till traktor
vilken kan kéras med korkort fér moped klass I, kan emellertid forande av
fordonet utan B-korkort lagféras enligt 3 8 trafikbrottslagen jamférd med

2 kap. 1 och 5 88 korkortslagen.

22.  Att det pa detta satt skapas tva nivaer av 6vertradelser framstar fran
straffvardhetssynpunkt som fullt rimligt. Tank t.ex. pa ett fall dar
hastighetsregulatorn inte fungerar fullt ut sa att en A-traktor gar att framfora i
33 km i timmen jamfort med ett fall déar fordonet forandrats pa ett sadant satt —
t.ex. sa att det gar att framfora i 100 km i timmen — att det inte langre &r en
traktor (en traktor a) utan en personbil. Det forstnamnda fallet far hanteras
enligt 8 kap. 9 8§ fordonsforordningen och forande av fordonet utgor inte
olovlig korning; i det senare fallet &r bestdammelsen om olovlig kdrning
tillamplig om fordonet fors utan B-korkort. Inte minst galler att det fran
straffvardesynpunkt framstar som rimligt att forarbehorigheten inte styrs av

huruvida en skiva som forsluter bagageutrymmet &r fastskruvad eller ej.

23.  Det kan mgjligen tyckas inkonsekvent att reglerna i Vagverkets

foreskrifter far betydelse nar en personbil dvergar till att bli en traktor a (jfr
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p. 6-9 ovan), men inte i omvand riktning. Det &r emellertid en konsekvens av
att man i varje given situation far ta sin utgangspunkt i vad fordonet for
tillfallet ar. For att en personbil ska bli en traktor fordras stod for den
forandringen; och nagot godkannande som traktor kommer inte att meddelas
om fordonet inte uppfyller de krav som stélls i VVagverkets foreskrifter. Nar en
personbil val har godkéants som A-traktor och i kérkortshanseende blivit en
traktor a, galler omvént att man behdver stod for att ater anse att den ar
personbil. Sadant stod kan, som pavisats ovan, inte hittas i foreskrifternas krav
pa A-traktorer, men val i korkortslagen last sasmman med definitionen av

traktor a (traktor som gar hogst 40 km i timmen).

24.  For ovrigt galler dven pa ett mer generellt plan att bedomningen av nar
ett fordon upphor att vara en traktor inte kan bli en spegelbild av hur det blev
en traktor. Exempelvis kan det vid den forra forandringen inte, pa det satt
som galler vid den senare, kravas nagot formellt beslut (t.ex. genom en
registreringsbesiktning). Och det framstar ocksa som uteslutet att anse att alla
fel som medfor underkannande pa registreringsbesiktningen medfor att en
godkand A-traktor ater blir en bil i férarbehorighetshanseende (jfr p.12 samt

det beslut som det hénvisas till i p. 7 ovan).

25.  Avslutningsvis. Den har forordade réttstilldmpningen innebér att
normhierarkin respekteras och att regelsystemet kan fas att hanga ihop
hjélpligt. Det & emellertid ndrmast uppenbart att regelverket &r i trdngande

behov av en dversyn.



